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“robbe Notice de montage et de mise en ceuvre du modéle DHC-2 BEAVER rouge ARF rét. 2612

CEN

Fig. 25 Fig. 26
- Plans fixes horizontaux avec vis. - Vissez les plans fixes bilatéralement.

Fig. 28 Fig. 29

- Montez I'hélice avec le cone d'hélice et la paroi arriere du Mettez le capuchon du cone d'hélice en place et fixez-le.
cone. Entre le moteur en étoile factice et la paroi arriere du
cone d'hélice, établissez un jour de 4 mm approximative-
ment.
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Fig. 27
- Cobne d'hélice et hélice avec matériel de fixation.

Fig. 30

Pour les travaux qui suivent, observer également les

instructions fournies par la notice de I’ensemble de

radiocommande.

- Affectez les diverses fonctions en raccordant les servos
aux voies appropriées du récepteur.

- Connectez le variateur.

- Installez le récepteur.

- Agencez l'antenne souple du récepteur selon les indica-
tions de la notice de I'ensemble de radiocommande.

- Collez deux rubans de bande auto-agrippante (accroche)
dans le logement de I'accu pour sa fixation.

27.11.14 09:36 ‘ ‘
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Fig. 31 et 32 Fig. 32 Fig. 33
- Munissez le verso de I'accu d'un morceau de bande auto- - Installez l'accu dans le fuselage sans le raccorder pour
agrippante (velours). l'instant.

Fig. 34 Fig. 35 et 36 Fig. 36
- Fermez le couvercle du logement de I'accu. - Mettez le couvercle disposant d'un cliquet en place et
enclenchez le verrouillage. - Mettez le couvercle de

servo en place et enclenchez le verrouillage a ressort.
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“robbe Notice de montage et de mise en ceuvre du modéle DHC-2 BEAVER rouge ARF rét. 2612
@ Fig. 37, essai des fonction
Ailerons - Controlez I'affectation des voies sur I'émetteur.
- Controlez la position neutre des gouvernes.
- Sinécessaire, glissez la timonerie des gouvernes de direc-
tion et de profondeur dans les accouplements de tringle et
15 mm ne serrez les vis sans téte M 3 x 3 des accouplements a
ce moment.
- Exécutez un réglage de précision des ailerons a partir de
= 15 mm I'émetteur.
- Installez-vous derriére le modéle.
- Controlez le sens de rotation des servos.
- En déplagant le manche des ailerons vers la droite, il faut
Gouverne de direction que le bord de fuite de I'aileron droit s'éléve et que celui de
I'aileron gauche descende.
- Le fait de tirer le manche de profondeur vers soi provoque -
un débattement de la gouverne de profondeur vers le haut. Fig. 38 i .
30 mm - Lorsqu'on déplace le manche de direction vers la droite, i - Mettez I'émetteur en marche, disposez le manche des
faut que le bord de fuite de la gouverne de direction effec- gaz en position ,,Moteur arrét*.
. = tue un débattement vers la droite. - Raccordez l'accu d'alimentation du moteur chargé
30 mm - Sides fonctions des servos des gouvernes sont inversées, apres avoir ouvert le couvercle.
les corriger a l'aide du dispositif électronique d'inversion
@ des servos sur I'emetteur. - Programmez les position plein gaz et arrét du régula- @
- Etablir le débattement des gouvernes en fonction des teur selon les instructions de la page 14 de la notice.
gouverne de profondeur cotes indiquées (observez les indications de la notice de
I'ensemble de radiocommande). Fonctionnement du moteur
- Maintenez le modéle de sorte que I'hélice puisse tourner
Mise au point des volets d’atterrissage librement. Attention : ne jamais engager la main dans
\]741 15 mm Contrélez le sens de rotation du servo des volets le plan de rotation de I'hélice au cours des travaux de
d'atterrissage et serrez la vis de I'accouplement de montage, de réglage ou de maintenance - risque de
servo. Serrez la vis de I'accouplement du servo. blessure.
»\ 15 mm vers le haut: 0 mm
4 vers le bas: 25 mm - Contrélez le sens de rotation du moteur. Vu de l'avant,
Il est recommandé d'ajouter environ 5 mm de gouverne de le moteur doit tourner dans le sens inverse des aiguilles
profondeur descensionnelle aux volets d'atterrissage pour d'une montre.
Volets d'atterrissage éviter que le modéle se cabre lors de la sortie des volets. Si ce n'est pas le cas, intervertissez deux des trois brins de
liaison entre le moteur et le variateur.
- L'importance des débattements est systématiquement
mesurée dans la partie intérieure des gouvernes. - Désolidarisez d'abord la liaison accu — variateur avant
0 mm - Les débattements de gouverne mentionnés sont des de couper I'émetteur.
valeurs indicatives pour les premiers vols. Le réglage de
précision sera effectué par le pilote en fonction de ses
— 25 mm habitudes de pilotage.
- Il en va de méme pour les réglages éventuels du dispositif
de mixage Expo (exponentiel) que chaque pilote adaptera

en fonction de ses habitudes.

10

‘ ‘ FR_A_2612Beaver_ZW.indd 10 @ 27.11.14 09:36‘ ‘



___IEEEN ®

“robbe Notice de montage et de mise en ceuvre du modéle DHC-2 BEAVER rouge ARF rét. 2612

Le premier vol, consignes de pilotage
- Avant le premier vol, effectuer les ,,controles de routi- - Aprés chaque vol contrlez I'assise de l'aile sur le fuselage

Fig. 39
- Repérez le centre de gravité ,C.G.” bilatéralement sur le

fuselage a une distance de 60 mm du bord d’attaque.
Calez le modele au niveau de son centre de gravité et
laissez-le en équilibre. Le modeéle atteint sa position idéale
lorsqu'il reste en équilibre sur les doigts avec le nez l1égére-
ment piqueur (plus bas que la queue).

Si nécessaire, décaler I'accu d’alimentation du moteur en
conséquence afin d’équilibrer le modeéle.

- Repérer la position de l'accu dans le fuselage afin d'étre en

mesure de replacer l'accu exactement au méme endroit
aprés sa charge ou son remplacement.

Fig. 40
- Raccordez le connecteur bipolaire de I'éclairage a une voie

libre du récepteur en respectant les polarités. Attention: le
pole de la conduite des impulsions reste libre.
L'éclairage (feux de position et projecteur d'atterrissage)
sont en marche en permanence et ne sont pas commuta-
ble via I'ensemble de radiocommande. Si vous souhaitez
voler sans éclairage, retirez le connecteur du récepteur.
Ce sont des diodes qui ont été mise en place pour
I'éclairage de sorte que la consommation ne nuise pas a
I'autonomie du modéle.
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ne avant le décollage” et tenir compte des consignes

de sécurité de ,,mise en ceuvre du modeéle®.

Pour le premier vol, choisir un jour sans vent ou a vent

faible.

Comme terrain pour les premiers vols, on choisira de

préférence une grande prairie exempte d’obstacles (arbre,

grillage, lignes a haute tension, etc.)

Effectuez a nouveau un essai des fonctions.

Il est possible de lancer le modéle a la main ou de le

faire décoller d'une piste en dure.

Le décollage du modéle intervient contre le vent.

Si vous disposez d'une piste lisse, il est recommandé

de décoller du sol

Effectuez plusieurs trajectoires au sol pour vous habituer

au comportement et au réactions de l'avion au sol.

Poussez le moteur a plein gaz, le modele se trouvant con-

tre le vent, pour I'accélérer. Lorsque la vitesse du modéle

Beaverest suffisante faites le décoller du sol avec un court

débattement de la gouverne de profondeur

Pour le lancement du modéle a la main, il est recommandé

de lancer le modéle avec une bonne poussée dans l'air.

Mettez le moteur en marche et lancez le modéle avec un

bon élan exactement contre le vent a 'horizontale.

Laissez le modele Beaver effectuer un vol rectiligne, ne

pas effectuer de virage a proximité du sol.

Si nécessaire, rectifier le réglage des gouvernes afin

d'obtenir un vol ascensionnel régulier.

Contr6lez les réactions du modele aux débattements des

gouvernes. Si nécessaire, apres atterrissage, rectifier les

débattements, en plus ou en mois, au niveau des tringles.
Ne volez a vitesse minimale que lorsque le modele se

trouve a une altitude de sécurité suffisante.

Testez l'efficacité des volets d'atterrissage a une alti-

tude de sécurité en réduisant ou en coupant le moteur.

N'utilisez I'assistance d'atterrissage qu'aprés une mise au

point correcte a I'approche du sol.

Engagez l'atterrissage avec une vitesse suffisante.

Si le comportement du planeur vous a contraint de modifier

la position des dispositifs de réglage de précision (trims),

aprés l'atterrissage, rectifier au niveau des tringles afin

de rétablir la position neutre des trims sur I'émetteur pour

disposer de I'ensemble de leur course lors du vol suivant.

®

et au niveau des clips de fixation.

11
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Avant toute mise en ceuvre, veuillez lire absolument et
avec la plus grande attention les consignes de sécurité.
Respectez impérativement les procédures et réglages
recommandés dans les notices.

Si vous pilotez pour la premiére fois des modéles
d'avion, d'hélicoptéres, d'autos ou de bateaux, nous
vous conseillons de vous faire aider par un modéliste
expérimenté.

Consignes de sécurité

Les modeéles réduits radiocommandés ne sont pas des jouets
dans le sens habituel du terme et ne doivent pas étre utilisés ni
commandés par des jeunes de moins de 14 ans sans la pré-
sence d’'un adulte.

La construction et la mise en ceuvre exigent un certain nombre
de connaissances techniques, un soin artisanal et un comporte-
ment conscient du point de vue de la sécurité.

Des erreurs de construction ou de mise en ceuvre ou un man-
que de soin sont susceptibles de provoquer des dommages ma-
tériels ou personnels graves.

Ni le fabricant ni le vendeur n'ont d’influence sur la construction
et 'exploitation correctes des modéles réduits et déclinent toute
responsabilité dans ce sens.

Les hélices des avions et, en régle générale, tous
& les éléments en rotation représentent un dan-

ger de blessure permanent. Evitez absolument

d’entrer en contact avec de tels éléments.

Observez que les moteurs, les variateurs en ser-
A vice sont susceptibles d'atteindre des tempéra-

tures trés élevées. Evitez absolument d’entrer en

contact avec de tels éléments.

Ne jamais stationner dans le secteur dangereux

d'éléments en rotation lorsqu’un accu d’entrainement

est raccordé a un moteur électrique.

Veillez également a ne pas entrer en contact avec des

éléments en rotation a 'aide d’objets quelconques !

Observez impérativement les consignes fournies
A par le fabricant des accus.
Les surcharges ou les charges inappropriées sont
susceptibles de provoquer I'explosion des accus. At-
tention a la polarité.

12
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Protégez vos appareils de la poussiere, des saletés et de
I'humidité. N'exposez pas la radiocommande a des tempé-
ratures excessives, au-dessous ou en dessous de zéro ou a
des vibrations.

N'utilisez que les appareils que nous recommandons et ne
chargez vos accus que dans les délais mentionnés.
Contrélez I'absence de dommages sur vos appareils et rem-
placez les pieces défectueuses par des piéces de rechange
d'origine.

Ne réutilisez pas les appareils endommagés par une chute
ou les appareils mouillés, méme lorsqu'ils ont séché !

Les faire contrbler par le service aprés-vente robbe ou les
remplacer.

Lhumidité ou une chute peut entrainer des dysfonctionne-
ments cachés susceptibles d'induire une panne de fonction-
nement aprés une bréve utilisation. N'utilisez que les compo-
sants et les accessoires que nous recommandons.

Ne procédez a aucune modification sur les télécommandes
qui ne soit pas décrite dans la notice.

Mise en ceuvre du modéle

Attention, risque de blessures:

Préservez toujours une distance de sécurité par rap-
port a votre modéle réduit d'avion. Ne survolez jamais
des spectateurs ou d’autres pilotes ou vous-méme.
Exécutez toujours les figures de voltige dans le sens
opposé au pilote ou aux spectateurs.

* Ne survolez jamais des spectateurs ou d'autres pilotes et
et vous, respectez une certaine distance de sécurité par
rapport a votre modéle.

* Ne mettez jamais des personnes ou des animaux en dan-
ger.

* Ne volez jamais au voisinage de lignes a haute tension ou
de zones habitées.

* Ne jamais mettre un modele en ceuvre dans le voisinage
d’écluses ou de voies fluviales.

* Ne jamais mettre un modéle réduit en ceuvre sur des voies
publiques, des autoroutes, des chemins, des places fré-
quentées, etc. mais uniqguement a des endroits habilités.

 Ne pas mettre le modéle en marche par temps orageux.

Pendant la séance de pilotage, ne jamais ,viser* I'appareil
avec I'antenne de I'’émetteur. C’est dans cette direction que
le rayonnement de I'émetteur est le plus faible. Lidéal est une
position latérale de I'antenne par rapport au modéle.

Assurance

Les modéles évoluant au sol, sont généralement couverts
par I'assurance personnelle en responsabilité civile. Pour les
modeéles volants, il faut généralement disposer d’une assu-
rance complémentaire ou d’'une extension de I'assurance.
Vérifiez votre police d'assurance (responsabilité civile
obligatoire), et si nécessaire, contractez une police
d'assurance appropriée.

Exclusion de la responsabilité:

La société robbe Modellsport n'est pas en mesure de con-
troler le respect des indications fournies par la notice de mon-
tage et de mise en ceuvre ni les conditions ou la méthode
d'installation, de mise en ceuvre, d'utilisation et de mainte-
nance des modeles.

Nous ne pouvons donc étre tenus pour responsables
d'aucune perte, d'aucun dommage ni colt conséquents
a une utilisation ou une mise en ceuvre inadéquates ou de
quelque conséquence que ce Soit.

Dans les limites du Droit et quels qu'en soient les motifs les
produits robbe directement a I'origine de dommages ne peu-
vent étre mis en cause ni donner droit au versement de dom-
mages et intéréts. Ceci ne vaut pas dans le cas de directives
contraignantes lorsque les intentions sont malveillantes ou en
présence de négligences grossiéres.

Garantie

Nos articles sont naturellement couverts par la garantie
Iégale de 24 mois. Si vous souhaitez faire valoir une requéte
justifiée avec recours a la garantie, adressez-vous toujours
d’abord a votre vendeur qui vous assure la garantie et qui
est responsable du suivi de votre requéte. Les carences
de fonctionnement, les défauts de fabrication ou les défauts
matériels apparaissant pendant la garantie sont remplacés
par nous gratuitement. Toutes autres prétentions, p. ex. en
cas de dommages consécultifs, sont exclues.

Le transport doit étre assuré jusqu’a nous, le retour se ferra
jusqu'a chez vous sans frais. Nous n’acceptons pas d’envoi
en port dd.
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Notice de montage et de mise en ceuvre du modéle DHC-2 BEAVER rouge ARF rét. 2612

Nous ne sommes pas responsables des dommages dus au
transport ou de la perte de votre envoi. Nous vous recom-
mandons de contracter une assurance appropriée.

Expédier I'appareil au service aprés-vente du pays concerné.
Pour le traitement de vos droits a la garantie, les condi-
tions suivantes doivent étre remplies:

joindre le bon d'achat (bon de caisse) a I'envoi.

Les appareils ont été exploités conformément aux instruc-
tions de service.

Seul des sources d'alimentation recommandées ont été
utilisées , seul des accessoires d'origine robbe ont été
utilisés.

Les dégats dus a I'humidité, a des interventions de per-
sonnes non autorisées, d'inversions de la polarité, de
tension excessive, de surcharges et de détériorations
mécanigues ne sont pas pris en compte.

Joignez toute indication technique susceptible de faciliter
la recherche de panne ou du défaut.

‘ ‘ FR_A_2612Beaver_ZW.indd 13

Caractéristiques techniques, variateur Skywalker

Type Courant constant  Pics de courant  Mode BEC Sortie BEC Nombre d'éléments  Poids Encombrement en mm
Skywalker (max. 10 s) LiPo  NiMH

-6A 6A 8A Linéaire 5V/0,8A 2S 56 5,.59 32x12x4,5
-12A 12A 15A Linéaire 5VHA 238 59 9g 38x18x6
-12AE 12A 15A Linéaire 5V/2A 23S 59 10g 38x18x7
-20A 20A 25A Linéaire 5V/2A 238 59 199 42x25x8
-30A 30A 40A Linéaire 5V/2A 23S 59 379 68x25x8
-40A 40A 55A Linéaire 5V/3A 23S 59 39g 68x25x8
-40A-UBEC  40A 55A Interr. 5V/I3A 2-4S 512 43g 65x25%x12
-50A-UBEC  50A 65A Interr. 5V/3A 2-4S 512 43g 65x25x12
-60A-UBEC  60A 80A Interr. 5V/5A 2-6S 518 63g 77x35x14
-60A-OPTO  60A 80A N/A N/A 2-6S 518 60g 86x38x12
-80A-UBEC  80A 100A Interr. 5V/5A 2-6S 518 82g 86x38x12
-80A-OPTO  80A 100A N/A N/A 2-6S 518 799 86x38x12

Mises au point programmables:
1. Frein: activé / désactivé
2. Type d'accu: Lipo / NiMH
3. Protection contre la sous-tension (Cut-Off Mode): arrét souple (Soft Cut-Off) (réduction progressive de la puissance) / Arrét
immédiat (Cut-Off)
4. Tension de commutation en présence d'une tension insuffisante (Cut-Off Threshold) : basse / moyenne / élevée
1) Avec des accus au Lithium, le nombre d'éléments est automatiquement calculé.
Tension de commutation infér. / médiane / supér. pour chacun des éléments est de : 2,85 volts /3,15 volts/3,3 volts.
Par exemple pour un accu LiPo 3S, avec la position de commutation médiane (“Medium”), la tension de commutation se
monte a : 3,15 x 3 = 9,45 volts
2) Avec des accus NiMH, la tension de commutation infér. / médiane / supér. est de 0% / 50% / 65% de la tension de sor-
tie.
(par exemple de la tension nominale du groupement d'éléments), et 0% correspond a la protection contre les tensions
insuffisantes désactivée.
Par exemple : pour un accu de 10 éléments NiMH, la tension apres la charge est de 1,44 x 6 = 8,64 volts,
avec une mise au point de la tension de commutation moyenne (“Mittel”), le tension de commutation est de : 8,64 x 50%
= 4,32 volts
5. Mode démarrage : Normal /Soft /Super-Soft (300ms / 1,5s / 3s)
Le mode Normal est approprié a tous les types d'avions. Les modes Soft et Super-Soft sont appropriés a I'hélicoptere.
Le premier démarrage dans le mode Soft et dans le mode Super-Soft est plus lent, il exige 1,5 seconde pour le démarrage
Soft ou 3 secondes pour le démarrage Super-Soft depuis le démarrage jusqu'au plein régime. Lorsque les gaz ont été com-
plétement réduits (manche des gaz dans la position la plus basse) et qu'ils sont de nouveau activés dans les 3 secondes
suivant les premiers gaz (manche des gaz en position plein gaz), la montée en puissance des gaz intervient provisoirement
en mode Normal pour éviter toute chute possible a cause d'une réaction trop lente des gaz.
Cette fonction particuliere est spécialement appréciée en voltige ou des réactions rapides des gaz sont indispensables.
6. Synchronisation Low / Medium / High, ( 3,75°/15°/26,25°)
Normalement et un réglage bas (low) approprié a la plupart des moteurs. Pour un régime plus important, il est possible
d'établir une synchronisation haute (High).

13
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Ut
IM
en

ilisation du régulateur de vol
PORTANT ! A cause de diverses courses des gaz sur divers
sembles de radiocommande, calibrez svp la course des gaz

avant le premier vol !

Mi

se au point de la course des gaz:

(la course des gaz doit étre remise au point a chaque
changement d'ensemble de radiocommande)

1.

2.

5.

Mettez I'émetteur en marche et amenez le manche des gaz
en position plein gaz.

Raccordez l'accu au régulateur de vol et patientez 2
secondes approximativement.

. Un signal sonore de type "Bip” doit retentir, il confirme la

mise au point de la position plein gaz.

. Disposez le manche des gaz sur la position la plus basse,

plusieurs “bip” doivent retentir pour indiquer le nombre
d'éléments.

Un signal sonore de type "Bip” doit retentir, il confirme la
mise au point de la position la plus basse des gaz.

Procédure normale de démarrage

1.

2.

N

Amenez le manche des gaz dans la position la plus basse,
mettez I'émetteur en marche.

Reliez l'accu au régulateur. Un signal sonore de type
“»123” indique que l'alimentation électrique est OK.

. Plusieurs signaux sonores de type “Bip” doivent retentir

pour indiquer le nombre d'éléments Li.

. Apres l'autotest, retentit un “Bip-----" prolongé.
. Déplacez le manche des gaz vers le haut pour démarrer le

moteur.

Fonctions de protection

1.

14

Protection contre les erreurs au démarrage : si le moteur ne
démarre pas dans les 2 secondes suivant le mouvement
du manche des gaz, le variateur coupe la fonction des gaz.
Dans ce cas IL FAUT que le manche des gaz soit ramené
dans sa position la plus basse. (Une telle situation se preé-
sente ainsi. La liaison entre le variateur et le moteur n'est
pas stable, I'hélice ou le moteur est bloqué, le mécanisme
est endommagé, etc.)

. Protection contre les températures excessives : lorsque la

température du variateur dépasse 110°C, le variateur rédu-
it la tension de sortie.

. Perte du signal de I'émetteur : lorsque le signal de I'émetteur

est en panne pendant 1 seconde, le variateur réduit la
puissance de sortie, un prolongement de la panne de 2
secondes provoque la coupure de la puissance de sortie.

‘ ‘ FR_A_2612Beaver_ZW.indd 14

Elimination des erreurs

Dérangement

Origine possible

Ressource

Apres la mise sous tension du variateur
le moteur ne marche pas, aucun signal
sonore ne retentit.

Liaison perturbée entre l'accu et le va-
riateur.

Vérifiez la liaison.
Remplacez les connexions

Aprés la mise sous tension du variateur
le moteur ne marche pas, le signal sono-
re suivant retentit :

“Bip-Bip, Bip-Bip, Bip-Bip” (intervalle de
1 seconde environ entre chaque “Bip-
Bip”)

La tension d'entrée n'est pas normale,
excessive ou insuffisante.

Contrblez la tension du groupement
d'éléments.

Aprés la mise sous tension du variateur
le moteur ne marche pas, le signal sono-
re suivant retentit :

“Bip-, Bip-, Bip-” (intervalle de 2 secon-
des environ entre chaque “Bip”)

Le signal des gaz est irrégulier.

Controlez I'émetteur et le récepteur.
Contrélez le cordon de connexion du va-
riateur et du récepteur.

Apres la mise sous tension du variateur
le moteur ne marche pas, le signal sono-
re suivant retentit :

“Bip-, Bip-, Bip-” (intervalle de 0,25 se-
condes environ entre chaque “Bip”)

Le manche des gaz n'est pas dans la
position neutre (la plus basse).

Déplacez le manche des gaz dans la
position la plus basse.

Aprés la mise sous tension du variateur
le moteur ne marche pas, le signal so-
nore d'avertissement suivant retentit
“)56721” apres 2 "bip" (bip-bip).

La course des gaz est inversée, le varia-
teur commute en mode programmation.

Etablissez le sens de déplacement des
gaz correctement.

Le moteur tourne dans le mauvais sens.

La liaison entre le moteur et le variateur
doit étre modifiée.

Intervertissez les deux cordons de liai-
son au hasard entre le moteur et le va-
riateur.
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Programmez le variateur avec I'émetteur (en 4 étapes)

A noter : observez svp que la courbe des gaz se trouve sur 0%, que le manche des gaz se trouve en position neutre et que le débattement des gaz se trouve sur 100%.
1. Lancez le mode programmation

2. Sélectionnez le point de programme

3. Mise au point du point de programmation (valeur)

4. Abandonner le mode programmation

1. Lancez le mode programmation 2. Sélectionnez le point de programme
1) Mettre I'émetteur en marche, manche des gaz sur plein gaz, raccorder I'accu au varia- Apres le démarrage du mode programmation retentissent 8 bip en boucle avec la

teur |:> séquence suivante. Si vous amenez le manche des gaz dans les 3 secondes dans la
2) Attendez 2 secondes, un signal sonore de type “bip- bip” doit retentir. position neutre apres avoir entendu un bip, c'est ce point de menu qui est sélectionné.
3) Patientez 5 secondes supplémentaires, un signal sonore particulier tel que “»56721”

retentit. 1.“bip” frein (1 signal sonore court)

Il confirme le démarrage du mode programmation. 2. “bip-bip-” type d'accu (2 signaux sonores courts)

3. “bip-bip-bip-” tension insuffisante (3 signaux sonores courts)
3. Mise au point du point de programmation (valeur) 4 “bip-bip-bip-bip” Tension de commutation (4 signaux sonores courts)
Vous entendez divers signaux sonores en boucle. Mettez la valeur au point en déplagant le <:I 5. “bip-----" mode démarrage (1 signal sonore prolongé)
manche des gaz sur la position plein gaz. Ensuite retentit un signal sonore spécial “» 1515” 6. “bip-----bip-” synchronisation (1 prolongé 1 court)
confirmant et sauvegardant la sélection. (Le fait de maintenir le manche des gaz en posi- |:> 7. “bip-----bip-bip-" retour a la mise au point usine (1 prolongé 2 courts)
@ tion plein gaz vous raméne a la 2e étape et vous pouvez sélectionner le point suivant. Le 8. “bip-----bip-----"  quitter (2 signaux sonores prolongés) @
déplacement du manche des gaz dans les 2 secondes qui suivent vers la position neutre
provoque I'abandon du mode programmation.) @
Point son
“bip” “bip-bip” “bip-bip-bip” 4. Fin de la programmation
1 signal sonore court 2 signaux sonores courts 3 sighaux sonores courts Il existe 2 maniéres de quitter le mode:
Frein Arrét Marche 1. Dans le point de programme 3: aprés le signal sonore spécial “$1515” amenez le man-
Type d'accu LiPo NiMH I:> che des gaz en l'espace de 2 secondes en position neutre.
Coupure arrét souple (Soft-Cut) ~ arrét immédiat (Cut-Off) 2. Dans le point de programme 2: apres le signal sonore “bip-----bip-----" (par exemple
Seuil de commutation  Low Medium High point n°8) amenez le manche des gaz en l'espace de 3 secondes en position neutre.
Mode démarrage Normal Soft Super soft
Synchronisation Low Medium High
15
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Adresse des ateliers du service aprés-vente

Pays

Andorre
Danemark
Allemagne
France
Griechenland
Italien
Pays-Bas/Belg.
Norwegen
Autriche
Suisse
Slowakische Rep.
Espagne

Rép. tchéque.

3

Sté

Sorteney

Nordic Hobby A/S
robbe-Service

S.A.V Messe

TAG Models Hellas
MC-Electronic

Jan van Mouwerik
Norwegian Modellers
robbe Modellsport GES.mbH
robbe Futaba Service
Ivo Marhoun
robbe-Service

Ivo Marhoun

Rue

Santa Anna, 13
Bogensevej 13
Metzloser Str. 38

6, Rue Usson-du-Poitou, BP 12

18,Vriullon Str.

Via del Progresso, 25
Slot de Houvelaan 30
Box 2140
HauptstraBe 127

Hinterer Schirmattweg 25

Horova 9
Metzloser Str. 38
Horova 9

portant le logo « Déclaration de conformité ».
Ce produit est susceptible d'étre vendu dans tous les Etats de la Communauté européenne.

Ville

AND-00130 Les escaldes- Princip. D'Andorre
DK-8940 Randers SV

D-36355 Grebenhain

F-57730 Folschviller

GR-14341 New Philadelfia/Athen

1-36010 Cavazzale di Monticello C.Otto (Vi)
NL-3155 Maasland

N-3103 Toensberg

A-2123 Wolfpassing/Hochleithen

CH-4203 Grellingen

CZ-35201 AS

D-36355 Grebenhain

CZ-35201 AS

Téléphone
00376-862 865
0045-86-43 61 00
0049-6644-87-777
0033 3 87 94 62 58
0030-2-102584380
0039 0444 945992
0031-10-59 13 594
0047-333 78 000
0043-1259-66-52
0041-61-741 23 22
00420 351 120 162
0049-6644-87-777
00420 351 120 162

Télécopie
00376-825 476
0045-86-43 77 44
0049-6644-87-779
0033-3-87 94 62 58
0030-2-102533533
0039 0444 945991
0031-10-59 13 594
0047-333 78 001
0043-1258-11-79
0041-61 741 23 34

0049-6644-87-779

E-Mail
sorteny@sorteny.com
hobby@nordichobby.com
hotline@robbe.com
sav-robbe@wanadoo.fr
info@tagmodels.gr
mcelec@libero.it
van_Mouwerik@versatel.nl
per@modellers.com
office@robbe.at
info@robbefutaba-service.ch
ivm2000@seznam.cz
hotline@robbe.com
ivm2000@seznam.cz

Par la présente, la société robbe Modellsport GmbH & Co. KG déclare que cet appareil est conforme avec les exigences fondamentales et les autres prescriptions de la directive CE
correspondante. Vous trouverez I'original de la déclaration de conformité sur Internet a I'adresse www.robbe.com, a la description de I'appareil en question en cliquant sur le bouton

Ce symbole signifie que les petits appareils électriques et électroniques irréparables ou en fin de cycle d’exploitation doivent étre mis au rebut non pas avec les ordures ménageéres
mais dans les déchetteries spécialisées. Portez-les dans les collecteurs communaux appropriés ou un centre de recyclage spécialisé. Cette remarque s’applique aux pays de la
Communauté européenne et aux autres pays européens pourvus d’un systéeme de collecte spécifique.

Sous réserve d'erreurs et de modifications techniques Copyright robbe Modellsport 2014. La copie et la reproduction, méme partielles, sont soumises a l'autorisation écrite de la Sté robbe Modellsport GmbH & Co.KG

robbe Modellsport Sarl participative Giessen / HRB 5793 - Gérant: Philip Janssen

robbe Modellsport GmbH & Co.KG

MetzloserstraBe 38 - D-36355 Grebenhain (Allemagne)
Ligne technique directe: +49 (0)66 44 / 87-777 - hotline@robbe.com
Registre du commerce: Tribunal administratif Giessen HRA 2722

Gérant responsable personnellement:
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